
第十二课时道岔辙叉号数



1、道岔辙叉号数

道岔的号数就是辙叉角的余切值

号数 N=EF/AE=cotα 

我国道岔号数是以辙叉号数N来表示的。辙叉的
号数是以辙叉角的大小来衡量的。辙叉角愈大，
辙叉号愈小。



显而易见，辙叉角α越小，N值就越大，导曲线半径也越

大，列车侧线通过道岔时就越平稳，允许过岔速度也就越高。

所以采用大号道岔对于列车运行是有利的。不过，事物总有它

的两面性，道岔号数越大，道岔越长，造价自然就高，占地也

要多得多。因此，采用什么号数的道岔要因地制宜，因线而异，

不可一概而论。

道岔的号数

辙叉角α越小 道岔号数越大 道岔长度越长 过岔速度越快



道岔号数测量

• 1、用脚测量法：从心轨顶面宽一脚处开始

，一脚接一脚地测量到心轨尖端，有几脚
道岔就是几号。

• 2、用尺测量法：先在心轨顶面量出两个断
面，一个断面宽100mm，一个断面宽
200mm，两个断面之间的垂距，有几个
100mm道岔就是几号。



• 道岔按号数分类有6.7.8.9.12.18以及大号码
（如30.38.42号道岔）等，主要运营铁路干
线常用道岔有9.12.18号，大号码道岔主要

用于要求侧线通过速度较高的联络线。客
运专线以18号道岔为主。6.7.8号道岔主要
用于工矿企业专用线或货运站场。



直向过岔最高速度km/h



侧向过岔最高速度（km/h）

AT弹与AT普都是矮型特种断面尖轨，AT弹是曲线
型尖轨，AT普是直线型尖轨。



2、道岔的几何要素及中心线表示法

q（基本轨前长） 道岔理论前长 道岔理论后长

n（辙叉趾长） m（辙叉跟长）

a（道岔前长） b（道岔后长）

L（道岔全长）
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绘制道岔示意图

• 已知道岔两条线路中心线的交叉点和辙叉号数，道岔类型，

绘制道岔示意图。

• 在主线的中心线上，先确定两线路中心线交点的位置，然

后从焦点沿主线线路中心线画等于辙叉号数的几个等分线

段，并在最后一个线段末端画一等分线段，使其垂直于主

线的线路中心线，将垂直线段的终点与道岔中心连接，即

得支线方向。



• 已知道岔为左侧单开道岔，道岔尖轨为直
线型，道岔号为9号，请绘制道岔示意图。



• 请问，6号对称道岔示意图该如何绘制？



3、画道岔-1



画道岔-2



画道岔-3



画道岔-4



画道岔-5



画道岔-6



画道岔-7



画道岔-8



画道岔-9



画道岔-10 标明道岔各部分名称



小结

道岔的分类：轨道连接、轨道交叉、轨道连接和交叉组合
单开道岔的结构：转辙器部分+连接部分+辙叉及护轨
道岔辙叉的号数及中心线表示法


